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Trafikskador &r globalt ett véxande
folkhalsoproblem. Om inga effektiva
trafiksakerhetsatgarder genomfors

bedéomer World Health Organization
(WHO) att trafikskador kommer att utgéra
den femte vanligaste dodsorsaken i
varlden 2030. Sverige ar varldsledande
i trafiksakerhetsarbetet och i oktober
1997 togs ett nytt steg i utvecklingen
av trafiksdkerhetsarbetet da Sveriges
riksdag beslutade om Nollvisionen.

Nollvisionen ar inte bara ett nytt langsiktigt
mal, utan den utgdr ocksa en innovativ och
radikal ny offentlig trafiksdkerhetspolicy
konstaterar Matts-Ake Belin i sin
avhandling ” Public Road Safety Policy
Change and its Implementation — Vision
Zero a road safety policy innovation ” som
han forsvarade vid sin disputation den
25 maj, 2012, vid Karolinska Institutet,
Institutet for Folkhalsovetenskap,
Socialmedicin.

Enligt Belin skiljer sig Nollvisionen i
flera avseenden fran en mer traditionell
inriktning av  trafiksdkerhetsarbetet
och sarskilt tydlig ar den betoning som
gors av ansvaret for att forebygga
ohalsa i vagtrafiken fér de som utformar
vagtransportsystemet. Enligt Nollvisionen
ar det de s.k. systemutformarna som
har det yttersta ansvaret for sékerheten
och inte de enskilda trafikanterna. Det
har gatt éver 14 ar sedan principen om
det nya ansvaret antogs och trots att
flera offentliga utredningar har pekat pa
behovet av att formalisera detta ansvar
i lagstiftningen, har detta endast till en
mycket liten del genomforts i praktiken. |
avhandlingenkonstateras attdetfinnsflera

faktorer som kan forklara denna troghet,
bland annat lagstiftningens storlek och
komplexitet, olika intressen, andra mer
direkta trafiksakerhetshdjande insatser
som exempelvis ekonomiska anslag till
mittrécken och trafiksdkerhetskameror
och slutligen andra  samhalleliga
processer som inverkan pa den studerade
implementeringsprocessen.

Nollvisionen har ocksa enligt Belin haft
stor inverkan pa uppférandet av ett
storskaligt trafiksdkerhetskamerasystem
i Sverige. Enligt en jamférande studie av
hastighetskamerasystemet i Australien,
Victoria och Sverige, ar bade idéerna
bakom systemen och systemens praktiska
utféranden helt olika. Det Australiensiska
systemet bygger till stor del pa att skapa en
kansla hos trafikanterna att de ar standigt
Overvakade och darfér ar systemet dolt
och mobilt och det juridiska ansvaret
ligger pa agaren av fordonet. Det svenska
systemet bygger pa att hastigheten ar for
hog i forhallande till sdkerhetsstandarden
pa vagen och kamerorna utgor darfor ett
stod till trafikanterna i deras beslut att
valja ratt hastighet och darmed férebygga
hastighetsévertradelser.
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